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1 PREMESSA 

Il presente studio ha lo scopo di valutare le possibili ricadute viabilistiche conseguenti alla 

realizzazione degli interventi urbanistici ed infrastrutturali previsti dal Piano Attuativo ambito di 

trasformazione òAT 3A ð EX MOSTRA DEL TESSILEó, allõinterno del territorio comunale di Castellanza . 

LõArea ¯ localizzata a sud di Viale Borri  e delimitata da via Az imonti  verso est  e sud , e viale Piemonte  

verso ovest.  

LõAmbito della proposta preliminare di Piano Attuativo corrisponde alla totalit¨ delle aree 

ricomprese nel Perimetro dellõóArea di trasformazione AT 3A- Ex Mostra del Tessileó individuata dal 

PGT vigent e e meglio dettagliato nella scheda d õambito contenuta nellõAllegato òCriteri tecnici per 

lõattuazioneó. 

 

 
Figura 1 ð Planimetria stato di fatto aerea di intervento  

 

Il Piano Attuativo prevede la realizzazione di un insediamento c ommerciale da destinarsi a media 

struttura di vendita anche organizzata in forma di centro commerciale.  

La proposta progettuale si articola con lõinsediamento di cinque distinti edifici di cui tre localizzati 

nella porzione pi½ a sud dellõambito, e due ne lla porzione a nord. Lungo i lati est e ovest sono 

concentrate le aree a verde, mentre a nord sono concentrate le aree a parcheggio funzionali alle 

attività insediate.   

Lõaccesso allõinsediamento ¯ garantito da un ingresso posto lungo il Viale Giuseppe Borri e su Viale 

Piemonte, dove è possibile accedere  alla zona carico e scarico delle nuove attività che andranno 

ad insediarsi.  

 

Inquadrate, nei termini di cui sopra, la situazione urbanistica e le capacità edificatorie e funzionali 

dedotte nell'odierna prop osta progettuale , si dà atto che il presente studio avrà lo scopo di 

inquadrare lo stato di fatto viabilistico e di valutare la situazione futura che si verificherà  al momento 

dellõattivazione delle capacità edificatorie e funzionali previste d a lla propost a di intervento cui il 

presente elaborato accede, stimando  - nello scenario di maggior carico - i flussi in ingresso ed in 

uscita che potrebbero essere generati dal nuovo attrattore . 
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Le analisi degli impatti sulla rete stradale dellõarea di studio verrann o effettuate  attraverso lõuso di 

metodologie di calcolo  idonee a valutare gli effetti del traffico sulla rete viaria, con particolare 

riferimento alle intersezioni, descrivendone lõeffettivo funzionamento, sulla base di una serie di 

parametri che concorron o a stimare il perditempo (in secondi) ed il livello di servizio complessivo . 

 

Nello specifico, la verifica degli assi viari e delle intersezioni contermini lõarea di studio verranno 

effettuate in accordo con  quanto previsto dalla DGRL  27 settembre 2006 ð n. VIII/3219 ð Allegato 4 ð 

Analisi di traffico . 
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2 METODOLOGIA DI STUDIO E SCENARI DI ANALISI 

Per valutare le ricadute viabilistiche indotte dallõattuazione degli interventi in oggetto, e per verificare se 

tali interventi sono compatibili con i volumi di tr affico che interessano lõarea di studio allo stato attuale e 

nello scenario futuro di riferimento, si ¯ proceduto allõanalisi di differenti scenari temporali. 

 

2.1 ANALISI SCENARIO ATTUALE 

Il primo passo metodologico per giungere alle previsioni di traffico ne cessarie per verificare la 

sostenibilit¨ dellõintervento proposto, riguarda lõanalisi dello scenario trasportistico attuale, cio¯ la 

ricostruzione del regime di circolazione presente sulla rete stradale dellõarea di studio. 

Tale fase è stata sviluppata med iante un apposito rilievo di traffico, effettuato nel mese di ottobre 2020, 

e replicato nel mese di marzo 2022 anche in modalità continuativa (rilievo settimanale) , in giornate non 

caratterizzate da situazioni tali da condizionare il regime di circolazione  òtipicoó sulla viabilit¨ contermine 

lõarea di studio.  

Le analisi di traffico hanno riguardato i principali assi e nodi interessati dallõindotto veicolare 

potenzialmente generato/attratto dallõintervento in esame, oltre agli accessi allõattuale struttura 

commerciale oggi in esercizio (traffico in ingresso/uscita suddivisi per fascia oraria).  

Per quanto concerne lõofferta, la rete viaria nel raggio di influenza veicolare dellõarea verr¨ 

schematizzata attraverso alcuni parametri viabilistici:  

¶ organizzazion e e geometria della sede stradale;  

¶ attuale regolamentazione della circolazione (sensi unici, semafori).  

 

Le informazioni raccolte verranno utilizzate per aggiornare sia il grafo stradale che rappresenta il sistema 

dellõofferta di trasporto, sia la matrice origine ð destinazione che rappresenta il sistema della domanda di 

mobilità.  

 

Per quanto riguarda la predisposizione del grafo stradale si è proceduto alla modellizzazione della rete 

viabilistica principale relativa allõambito territoriale oggetto di intervento e alla viabilità principale urbana 

ed extraurbana di collegamento con lõarea di studio estesa al territorio comunale di Castellanza e ai 

comuni limitrofi potenzialmente interessati dallõindotto veicolare generato ed attratto dallõattuazione 

della pre sente proposta progettuale.  

 

2.2 ANALISI SCENARIO DI INTERVENTO ð BREVE TERMINE 

Lo scenario di intervento di Breve Termine (BT), considera lõentrata in esercizio dellõintervento oggetto di 

analisi . Essendo riconducibile ad un orizzonte temporale identificabile  con lõanno 2023, tale scenario 

assume lõattuale domanda ed offerta di trasporto presente allõinterno dellõarea di studio. 

Dopo aver definito la domanda e l'offerta di trasporto nello scenario attuale, la rete viabilistica 

implementata con gli interventi p rogettuali previsti, viene "caricata" dal traffico attualmente presente 

nell'area in studio e dai flussi di traffico potenzialmente attratti e generati dallõintervento proposto, con lo 

scopo di individuare lo scenario viabilistico che si registrerà al mome nto dellõattivazione dellõintervento 

oggetto di analisi. In questo modo, è possibile stimare i carichi veicolari sugli assi principali e valutarne gli 

effetti sulle condizioni di circolazione.  

 

La stima dellõindotto veicolare ¯ stata effettuata secondo i parametri individuati nellõallegato òFó della 

Deliberazione di  Giunta Provinciale PV 150/2003.   

In riferimento alla analisi della rete di accesso, si precisa che il presente studio viabilistico fornirà 

indicazioni in merito:  

¶ alla qualità dell'accessibilità da parte delle persone (addetti e utenza), attraverso la stima della 

qualità della circolazione (tempi di attesa e accodamenti);  

¶ ai valori dei carichi sui principali elementi infrastrutturali (archi, nodi e accessi) che saranno 

interessati dallõindotto veicolare generato/attratto dallõintervento oggetto di analisi;  

¶ ai dati sulla distribuzione delle manovre veicolari (Origine/Destinazione) alle intersezioni;  

¶ ai risultati delle simulazioni effettuate circa la capacità di gestione dei flussi complessivi da p arte 

dei principali elementi infrastrutturali.  

 

Lõobiettivo proposto ¯ pertanto quello di individuare lo scenario viabilistico che si registrer¨ a progetto 
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ultimato al fine di valutare se la dotazione infrastrutturale ¯ in grado di far fronte allõattivazione della 

presente proposta progettuale . 

 

2.3 ANALISI SCENARIO DI INTERVENTO ð MEDIO TERMINE 

Lo scenario  di medio termine (MT), considera, per i prossimi 3/ 5 anni, oltre alla presente proposta di 

intervento , lõattivazione di una quota parte delle previsioni  co ntenute nel PGT di Castellanza con 

particolare riferimento ai possibili impatti sullõasse stradale della Saronnese .  

In particolare questo scenario di analisi ¯ stato implementato riprendendo i contenuti riportati allõinterno 

dello STUDIO DEL TRAFFICO E DELLõASSETTO FUTURO DELLA SARONNESE redatto dalla societ¨ CST a 

supporto alla variante al PGT del comune Castellanza . 

In tale studio, oltre allõambito oggetto di analisi (AT 3A) si ¯ fatto riferimento ai seguenti interventi 

urbanistici:  

¶ LõAT 3B: si tratta di un ambito destinato a funzioni diverse, direzionali e commerciali, nel quale 

potrebbe trovare posto anche una grande struttura di vendita di prodotti non alimentari con 

superficie lorda di circa 4.000 mq.  

¶ LõAT 3C: si tratta di un Ambito nel quale potranno trovare posto attività commerciali, ossia medie 

strutture di vendita di prodotti non alimentari, e pubblici esercizi per una superficie lorda 

complessiva di circa 4.000 mq.  

¶ LõAT10: si tratta di un intervento previsto dal PGT del comune di Legnano nel quale potrebbero 

insediarsi attività commerciali per MSV.  

¶ Lõarea destinata allõinsediamento della LIDL (nel Comune di Legnano): si tratta di una Media 

Struttura di Vendita alimentare con una superficie di vendita pari a 1 .000 mq (questõultima gi¨ 

realizzata , pertanto i flussi di traffico generati ed attratti sono stati considerati allõinterno del rilievo 

dello stato di fatto ). 

 

 
Figura 2 ð Localizzazione AT scenario di riferimento  

 

La stima dellõincremento veicolare verr¨ effettuata in accordo con quanto riportato allõinterno del 

sopracitato studio, mentre per quanto attiene lõofferta di trasporto verr¨ valutato in questo scenario la 

realizzazione di una nuova rotatoria in luogo dellõattuale semaforo che disciplina i flussi di traffico tra la 

via Robino e la Saronnese.  
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Figura 3 ð previsione di una nuova rotatoria in prossimit¨ dellõAT 3B 

 

In riferimento alla analisi della rete di accesso, si precisa che il presente studio viabilistico, per questo 

scenario di  analisi fornirà indicazioni in merito:  

¶ alla qualità dell'accessibilità da parte delle persone (addetti e utenza), attraverso la stima della 

qualità della circolazione (tempi di attesa e accodamenti);  

¶ ai valori dei carichi sui principali elementi infrastru tturali (archi, nodi e accessi) che saranno 

interessati dallõindotto veicolare generato/attratto dallõintervento oggetto di analisi;  

¶ ai dati sulla distribuzione delle manovre veicolari (Origine/Destinazione) alle intersezioni;  

¶ ai risultati delle simulazi oni effettuate circa la capacità di gestione dei flussi complessivi da parte 

dei principali elementi infrastrutturali.  
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3 ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE 

I principali passi metodologici rispetto ai quali  sono state organizzate le valutazioni effettuate per la 

caratterizzazione dello stato di fatto riguardano:  

¶ lõinquadramento  territoriale  dellõarea di studio; 

¶ la ricostruzione dellõofferta di trasporto privato mediante lõanalisi della rete viabilistica contermine 

lõarea di intervento; 

¶ la ricostruzione della do manda attuale:  mediante lõanalisi della mobilit¨ attuale viene riprodotto 

lõandamento dei flussi di traffico che attraversano la rete viaria dellõarea di studio. 

 

3.1 INQUADRAMENTO GENERALE AREA IN STUDIO 

LõArea ¯ localizzata a Castellanza collocato al margine meridionale del territorio comunale, lungo lõasta 

della Saronnese a confine con il Parco Alto Milanese, attualmente libera da edificazioni.  

Lõaccesso allõinsediamento ¯ garantito da un ingresso posto lungo il Viale Giuseppe Borri mentre lõaltro è 

localizz ato su Viale Piemonte . 

 

 
Figura 4 ð Inquadramento rete viaria ð scala locale  

 

Lõimmagine seguente schematizza il perimetro relativo allõintervento oggetto della presente proposta 

progettuale . 
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Figura 5 ð Inquadramento foto  aere a rete viaria ð Dettaglio  

 

 
Figura 6 ð Inquadramento rete viaria ð Dettaglio  
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3.2 ANALISI OFFERTA ATTUALE DI TRASPORTO PRIVATO 

Lõanalisi dellõofferta di trasporto privato si propone di valutare il grado di accessibilit¨ veicolare allõarea in 

esame, rilevando sia la quantità che la qualità dei collegamenti stradali esistenti.  

Lõofferta viaria nellõintorno dellõarea di trasformazione offre un buon livello di accessibilità : lõaccesso 

allõarea di intervento avviene, infatti,  direttamen te dal  via le Borri e dal viale Piemonte , strade collegate  

attraverso una intersezione a rotatoria .  

Tutte  le strade principali attualmente in esercizio al contorno del comparto in esam e, sono a doppio 

senso di marcia . 

Lõimmagine seguente  mostra la regolamentazione delle intersezioni sulla rete stradale de l comparto  e lo 

schema di circolazione in essere.  

 

 
Figura 7 ð Regolamentazione della intersezioni  
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Figura 8 ð Regolamentazione dell a circolazione  
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3.2.1 ANALISI DEGLI ASSI VIARI 

Nel dettaglio, vengono esaminati e descritti i seguenti assi viari:  

¶ S1 ð Via le Borri ov est; 

¶ S2 ð Via Turati; 

¶ S3 ð Viale Borri  est; 

¶ S4 ð Viale Piemonte nord ; 

¶ S5 ð Via le Piemonte sud ; 

¶ S6 - Via  Azimonti . 

 

 
Figura 9 ð Assi viari in esame  

 

3.2.1.1 S1 ð Via le Borri ov est 

Via le Borri, nel tratto a d ovest  dellõarea di intervento, presenta una sezione stradale ad unõunica 

carreggiata con una corsia per senso di marcia. Su entrambi i lati della piattaforma st radale sono 

presenti percorsi pedonali protetti, mentre la sosta è ammessa in apposite area dedicate  esterne alla 

carreggiata stradale.   
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Foto 1 ð S1 ð Via Borri ov est ð direzione ovest  

3.2.1.2 S2 ð via Turati 

Via Turati, nel tratto a  nord  dellõarea di intervento, collega viale Borri con lõabitato di Castellanza a nord 

del tracciato ferroviario.  Il tratto oggetto di analisi presenta una sezione stradale ad unõunica 

carreggiata con una corsia per senso di marcia. Su entrambi i lati della pia ttaforma stradale sono 

presenti percorsi pedonali protetti  (ciclopedonale sul lato ovest) , mentre la sosta è ammessa in apposite 

area  dedicate  esterne alla carreggiata .  

 

 
Foto 2 ð S2 ð via Turati ð direzione nord  
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3.2.1.3 S3 ð Via Borri est 

Via le Borri, nel tratto a nord dellõarea di intervento, ¯ una strada costituita da unõunica carreggiata con 

una corsia per senso di marcia. Sul lato nord della piattaforma stradale è presente un controviale che 

disciplina gli accessi alle aree private e  al la sosta dei veicoli .  

 

 
Foto 3 ð S3 ð Via le Borri est  

 

3.2.1.4 S4 ð via le Piemonte  nord  

Via le Piemonte , nel tratto ad ovest dellõarea di intervento, è costituita da un asse viario a carreggiate 

separate , con una corsia per senso di mar cia . Sul lato est della piattaforma stradale è presente un 

percorso ciclo pedonale protetto, mentre la sosta a bordo strada è vietata su entrambi i lati della 

carreggiata . 

 

 
Foto 4 ð S4 ð Via le Piemonte  nord  

 

3.2.1.5 S5 ð Via le Piemonte sud  

Via le Piemonte , nel tratto a sud dellõarea di studio, ¯ costituita da unõunica carreggiata con una corsia 

per senso di marcia .  

Nel tratto oggetto di analisi , è present e un  percorso ciclopedonale su lato nord  della carreggiata , 
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mentre la sosta è vietata s u entrambi i lati della carreggiata.  

 

 
Foto 5 ð S5 ð Via le Piemonte sud  

 

3.2.1.6 S6 ð via Azimonti  

Via Azimonti  è una strada locale di connessione con il polo scolastico ISIS Cipriano Facchinetti ; nel tratto 

oggetto di analisi , è costituita  da una doppia carreggiata , con una corsia per  senso di marcia  entrambe 

a senso unico da nord verso sud, di cui una corsia è riservata ai mezzi del TPL . Su entrambi i lati della 

piattaforma stradale sono presenti percorsi pedonali protetti , mentre la sosta  è ammessa sul su entrambi i 

lati della carreggiata accessibile al trasporto privato.  

 

 
Foto 6 ð S6 ð Via Azimonti  
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3.2.2 ANALISI DELLE INTERSEZIONI 

Per completare lõanalisi del sistema di offerta viene di seguito proposto lõanalisi delle principali 

lõintersezion e limitrof e allõarea oggetto dellõintervento, in modo da ottenere un quadro ricognitivo 

esaustivo in ordine allõassetto viabilistico attuale. 

Nel dettaglio, vengono  esaminat e e descritt e le seguenti intersezioni:  

¶ Intersezione 1: viale Borri / accesso strutture di vendita ; 

¶ intersezione 2 : via le Borri / via Turati ; 

¶ intersezione 3: via le Borri / viale Piemonte;  

¶ intersezione 4: via le Piemonte  / via Azimonti ; 

¶ intersezione 5: via le Piemonte  / accesso strutture di vendita . 

 

 
Figura 10 ð Intersezioni analizzate  

 

3.2.2.1 Intersezione 1: viale Borri / accesso strutture di vendita  

Lõintersezione in esame , localizzata a d ovest  dellõarea oggetto di studio, ¯ regolata mediante una 

rotatoria (diametro esterno pari a circa 36 metri) con precedenza ai veicoli che percorrono lõanello. 

Il flusso principale è rappresentato dalla corrente che percorre lõitinerario est Ą ovest  (e viceversa). L e 

strade che vi confluiscono sono tutte a doppio senso di marcia ; in prossimit¨ dellõintersezione sono 

possibili tutte le manovre  di svolta .  
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Figura 11 ð Intersezione 1: via le Borri / accesso strutture di vendita   

 

 
Figura 12 ð Intersezione 1: via le Borri / accesso strutture di vendita  

 

3.2.2.2 Intersezi one 2: via le Borri  / via Turati  

Lõintersezione in esame, localizzata ad ovest dellõarea oggetto di studio, ¯ regolata mediante una 

intersezione a òTó con precedenza ai veicoli che percorrono lõasse di Viale Borri da est verso ovest (la 

direzione di marcia opposto è separata fisicamente da uno spartitraffico insormontabile.  

Il flusso principale è rappresentato dalla corr ente che percorre lõitinerario est Ą ovest  (e viceversa). Le 

strade che vi confluiscono sono tutte a doppio senso di marcia e in prossimità dellõintersezione sono 

possibili solo la manovra si ingresso in via Turati da viale Borri est e di uscita da via Turati verso  Viale Borri 

ovest .  
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Figura 13 ð Intersezione  2: via le Borri  / via Turati  

 

 
Figura 14 ð Intersezione 2: via le Borri  / via Turati   
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3.2.2.3 Intersezione 3: via le Borri  / viale Piemonte  

Lõintersezione in esame, localizzata ad ovest dellõarea oggetto di studio, ¯ regolata mediante una 

rotatoria (diametro esterno pari a circa 40 metri) con pr ecedenza ai veicoli che percorrono lõanello. 

Il flusso principale ¯ rappresentato dalla corrente che percorre lõitinerario est Ą ovest  (e viceversa). Le 

strade che vi confluiscono sono tutte a doppio senso di marcia e con d oppia attestazione in rotatoria ; in 

prossimit¨ dellõintersezione sono possibili tutte le manovre di svolta.  

 

 
Figura 15 ð Intersezione 3: via le Borri  / viale Piemonte  

 

 
Figura 16 ð Intersezione 3: via le Borri  / viale Piemonte  

 

3.2.2.4 Intersezi one 4: viale Piemonte / via Azimonti  

Lõintersezione in esame, localizzata ad ovest dellõarea oggetto di studio, ¯ regolata mediante una 

rotatoria (diametro esterno pari a circa 30 metri) con precedenza ai veicoli che percorrono lõanello. 

Il flusso principa le ¯ rappresentato dalla corrente che percorre lõitinerario nord Ą sud (e viceversa)  lungo 

viale Piemonte . Le strade che vi confluiscono sono tutte a doppio senso di marcia con singola 
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attestazione in rotatoria; in prossimit¨ dellõintersezione sono possibili tutte le manovre di svolta.  

 

 
Figura 17 ð Intersezione 4: viale Piemonte / via Azimonti  

 

 
Figura 18 ð Intersezione 4: viale Piemonte / via Azimonti  



Comune di Castellanza  ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE 

 

Pagina 22 di 147 

 

3.2.2.5 Intersezione 5: viale Piemonte / accesso struttura commerciale  

Lõintersezione in esame, localizzata ad ovest dellõarea oggetto di studio, ¯ regolata mediante una 

rotatoria (diametro esterno pari a circa 30 metri) con precedenza ai veicoli che percorrono lõanello. 

Il flusso principale è rappresentato dalla corrente che percorre lõitinerario est Ą ovest  (e viceversa). Le 

strade che vi confluiscono sono tutte a doppio senso di marcia con singola  attestazione in rotatoria; in 

prossimit¨ dellõintersezione sono possibili tutte le manovre di svolta.  

 

 
Figura 19 ð Intersezione 5: viale Piemonte / accesso struttura commerciale  

 

 
Figura 20 ð Intersezione 5: viale Piemonte / accesso struttura commerciale  
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3.2.3 TRASPORTO PUBBLICO LOCALE 

Per completare lõanalisi dellõofferta di trasporto relativa allo scenario attuale, viene di seguito riportato  il 

quadro delle linee di TPL che interessano il territorio di Castellanza , con particolare attenzione allõarea di 

studio.  

Nello specifico , lõarea di intervento ¯ posizionata a circa  1 km della stazione ferroviaria di Castellanza , 

sulla linea Saronno Novara . 

La stazione è servita dai treni regionali in servizio sulla tratta Milano ðSaronnoðNovara da Milano Cadorna 

e Milano ðSaronnoðMalpensa da Milano Centrale.   

Le connessioni tra laõarea di studio e la stazione ferroviaria è garantita inoltre dal servizio di trasporto 

Pubblico Locale.  

Lõimmagine seguente t ripoirta lõ³assetto delle linee TPL di connessione tra lõarea di studioo e la stazione 

FS. 

 

 
Figura 21 ð Assetto Trasporto Pubblico Locale ð collegamento con stazione ferroviaria  

 

Nel dettaglio le linee TPL in transito allõinterno del territorio di Castellanza  sono di seguito riportate:  
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A titolo cautelativo si assume che lõintero indotto generato ed attratto dalla presente proposta 

progettuale si avvale esclusivamente del mezzo di trasporto privato per effettuare le connessioni con 

lõarea oggetto di intervento, ci¸ al fine di generare lo scenario maggiormente penalizzante. 
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3.3 INDAGINI DI TRAFFICO ANNO 2020  

La c onoscenza dei dati di traffico veicolare è componente fondamentale per consentire , dapprima,  di 

analizzare la situazione di traffico esistente - allo stato attuale - al contorno del comparto in esame e, 

successivamente, di valutare il traffico indotto (inc rementi) derivante dalla realizzazione del progetto, al 

fine di verificare il corretto dimensionamento e l'efficacia dei punti di accesso. La domanda di mobilità 

urbana può essere sinteticamente descritta ð in rapporto ad un determinato arco temporale di 

riferimento - in termini di òflussi veicolarió su significative sezioni della rete stradale, che origina degli 

spostamenti, da caricarsi sulla rete viaria esistente.  

Per analizzare, in modo dettagliato, lõincidenza delle previsioni dedotte dal progetto in esame sulla 

viabilità locale, è necessario ricostruire i flussi di traffico attualmente circolanti sulla rete esistente, ossia 

stimare la domanda di trasporto attuale.  

Considerando la natura dellõintervento a carattere commerciale, i rilievi di traffico sono stati effettuati  

nella giornata di venerdì 9 ottobre  2020, nella fascia oraria compresa tra le 17.00 e le 1 9.00, dove 

mediamente agli spostamenti sistematici casa  - lavoro, si somma gli spostamenti generati ed attratti 

dalle funzioni commerciali.  

 

I cont eggi di traffico sono stati condotti con apparecchiature di registrazione video dalla cui 

elaborazione ¯ possibile determinare i flussi veicolari, la classificazione e lõorigine/destinazione dei mezzi 

transitanti nelle intersezioni.  

Lõinstallazione viene effettuata a bordo strada e non comporta intralcio per la circolazione.  

 

 
Figura 22 ð Strumentazione video con palo telescopico  

 

L'area di studio è stata suddivisa in più sezioni sulle quali sono state ef fettuate due tipologie di rilievo:  

¶ il conteggio dei flussi in ingresso/uscita dalla sezione;  

¶ il conteggio dei veicoli in ingresso in una data sezione posto in relazione con gli itinerari di uscita 

al fine di ricostruire la matrice O/D degli spostamenti.  
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Figura 23 ð Intersezione rilevata  

 

In questo modo, è stato possibile individuare il numero di veicoli che effettuano le diverse manovre di 

svolta e, al contempo, ricostruire gli itinerari di ingresso/uscita. I dati sono stati rac colti ad intervalli di 15 

minuti, in modo da individuare eventuali situazioni puntuali anomale.  

I flussi veicolari sono stati disaggregati per:  

¶ direzione di marcia;  

¶ fascia oraria;  

¶ classe veicolare, leggera e pesante.  

 

Per la restituzione dei dati numerici rilevati, i flussi sono stati omogeneizzati (tradotti in veicoli equivalenti) 

nel seguente modo (i valori relativi ai flussi di traffico che saranno indicati nei paragrafi successivi sono 

espressi in veicoli equivalenti):  

¶ Autoveicoli pari a 1 veicolo equiv alente;  

¶ Mezzi pesanti (>3,5t) pari a 2 .5 veicoli equivalenti.  

 

La seguente immagine mostra alcuni esempi di veicoli, cos³ detti òleggerió e altri òpesantió. 

 

 
Figura 24 ð Esempi di veicoli appartenenti alle classi veicolari òLeggerió e òPesantió 
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Per poter analizzare nel dettaglio lõattuale situazione viabilistica dellõarea in esame, si passa ora alla 

restituzione dei flussi di traffico attuali, cos³ come rilevati mediante lõapposita campagna di indagine. 
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3.3.1 INTERSEZIONE 1: VIALE BORRI / ACCESSO STRUTTURE COMMERCIALI 

Le sezioni rilevate sono schematizzate nellõimmagine seguente. 

 

 
Figura 25 ð Intersezione 1:  sezioni rilevate  

 

Nellõintersezione in esame il flusso complessivo in ingresso/uscita, nelle ore di rilievo, risulta esser e suddiviso 

come riportato nella seguente tabella . 
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Tabella 1 ð Intersezione  1: viale Borri / accesso strutture di vendita  ð Flussi disaggregati per 15 minuti  

 

 
Tabella 2 ð Interse zione 1: viale Borri / accesso strutture di vendita  ð Flussi equivalenti  
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3.3.2 INTERSEZIONE 2: VIALE BORRI / VIA TURATI 

Le sezioni rilevate sono schematizzate nellõimmagine seguente. 

 

 
Figura 26 ð Intersezione 2: sezioni rilevate  

 

Nellõintersezione in esame il flusso complessivo in ingresso/uscita, nelle ore di rilievo, risulta essere suddiviso 

come riportato nella seguente tabella.  
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Tabella 3 ð Intersezione 2: VIALE BORRI / VIA TURATI ð Flussi disaggregati per 15 minuti  
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Tabella 4 ð Intersezione 2: VIALE BORRI / VIA TURATI ð Flussi equivalenti  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


