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1 PREMESSA

Il presente studio ha lo scopo di valutare le possibili ricadute viabilistiche conseguenti alla

realizzazione degli interventi urbanistici ed infrastrutturali previsti dal Piano Attuativo ambito di
trasformazione 0 AT 0EAX MOSTRA DEL allBSSSInLtEdr no del (Castellanzda ori o co
L6Area | oc adiViaeBarti @ deimitatau dla via Az imonti verso est e sud, e viale Piemonte

Verso ovest.

L6AmMbi to del | a propost a preliminare di Piano At tuat
ricomprese nel Perimetro del |l 6-&Ar evMao sdir at rdaed f olrensasz il oende

PGT vigente e meglio dettagliato nella scheda d 0ambito contenutaCnelkedAl tegat
| 6attuazionebd.

)'\’ “l /~\

Figura 1 & Planimetria stato di fatto aerea di intervento

Il Piano Attuativo prevede la realizzazione di un insediamento ¢ ommerciale da destinarsi a media

struttura di vendita anche organizzata in forma di centro commerciale.

La proposta progettual e si a rcinque diktiati edifwindi cli &ré localiezdti a me nt |
nell a porzione pi Y% adues pedla pdreidné & momdbliungo i lati eest e ovest sono

concentrate le aree a verde, mentre a nord sono concentrate le aree a parcheggio funzionali alle

attivita insediate.

Ldaccesso all dinsediamento =~ garantito da unesuVigleesso
Piemonte, dove € possibile accedere alla zona carico e scarico delle nuove attivita che andranno

ad insediarsi.

Inquadrate, nei termini di cui sopra, la situazione urbanistica e le capacita edificatorie e funzionali

dedotte nell'odierna prop osta progettuale , si da atto che il presente studio avra lo scopo di
inquadrare lo stato di fatto viabilistico e di valutare la situazione futura che si verifichera al momento
del | 6dat t dellea@mpaocita edificatorie e funzionali previste d alla propost a di intervento cui il
presente elaborato accede, stimando - nello scenario di maggior carico - i flussi in ingresso ed in
uscita che potrebbero  essere generati dal nuovo attrattore
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Le analisi degliimpatti sul | a rete stradal everrdna b efféttaatee satdir astudibo | du
metodologie di calcolo idonee a valutare gli effetti del traffico sulla rete viaria, con particolare
riferimento alle intersezioni, descrivendone | deffett
parametri che concorron o a stimare il perditempo (in secondi) ed il livello di servizio complessivo .
Nell o specifico, la verifica degl:. assi viari e del | «

effettuate in accordo con guanto previsto dalla DGRL 27 settembre 2006 o n. VIII/3219 & Allegato 4 &
Analisi di traffico
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2 METODOLOGIA DI STUDIO E SCENARI DI ANALISI

Per valutare | e ricadute viabilistiche indotte dall datt
tali interventi sono compatibili con i volumi di tr affico che interessano | 6area di
nell o scenario futuro di riferimento, si =~ proceduto all

2.1 ANALISI SCENARIO ATTUALE

Il primo passo metodologico per giungere alle previsioni di traffico ne cessarie per verificare la
sostenibilit?” del |l 6intervento propost o, riguarda | 6ana
ricostruzione del regime di circolazione presente sull a
Tale fase € stata sviluppata med iante un apposito rilievo di traffico, effettuato nel mese di ottobre 2020,
e replicato nel mese di marzo 2022 anche in modalita continuativa (rilievo settimanale) , in giornate non
caratterizzate da situazioni tali da condizionare il regime di circolazione Otipicod sulla viabil
| 6area di studi o.
Le anal i si di traffico hanno riguardato i principald
potenzial ment e generato/attratto dall dintervento in e S
commerciale oggi in esercizio (traffico in ingresso/uscita suddivisi per fascia oraria).
Per guanto concerne | 6offerta, | a rete viari a nel r
schematizzata attraverso alcuni parametri viabilistici:

1 organizzazion e e geometria della sede stradale;

9 attuale regolamentazione della circolazione (sensi unici, semafori).

Le informazioni raccolte verranno utilizzate per aggiornare sia il grafo stradale che rappresenta il sistema
del | dofferta di t r aosigine B testinaziene che rapapresemdatil sistena della domanda di
mobilita.

Per quanto riguarda la predisposizione del grafo stradale si & proceduto alla modellizzazione della rete
viabilistica principale relati va veniock d@lawabiltatponcigale urbanat or i al ¢
ed extraurbana di col | e gameestesa al tegitorio cotnanale éi Castellanszateuad i o

comuni i mitrofi potenzial mente interessati dal |l i ndott
della pre sente proposta progettuale.

2.2 ANALISI SCENARIO DI INTERVENTOBREVE TERMINE

Lo scenario di intervento di Breve Ter miehé 6{( BTeyrveanhsi o
analisi. Essendo riconducibile ad un orizzonte temporale identificabile con | 0 an3ntale seeh&io
assume | dattuale domanda ed offerta di trasporto present
Dopo aver definito la domanda e l'offerta di trasporto nello scenario attuale, la rete viabilistica
implementata con gli interventi p  rogettuali previsti, viene "caricata" dal traffico attualmente presente
nell "area in studio e dai flussi di traffico potenzi al me¢
scopo di individuare lo scenario viabilistico che si registrera al mome nto del |l dadealilv@izn toerev e
oggetto di analisi. In questo modo, € possibile stimare i carichi veicolari sugli assi principali e valutarne gl
effetti sulle condizioni di circolazione.
La stima dell dindotto veicolareramsetataiptfifetduatia Betb
Deliberazione di Giunta Provinciale PV 150/2003.
In riferimento alla analisi della rete di accesso, si precisa che il presente studio viabilistico fornira
indicazioni in merito:

1 alla qualita dell'accessibilita  da parte delle persone (addetti e utenza), attraverso la stima della

qualita della circolazione (tempi di attesa e accodamenti);

91 ai valori dei carichi sui principali elementi infrastrutturali (archi, nodi e accessi) che saranno
interessat.i dcaoll laGdien dfgeetntea av i/ att ratto dall 6i nterventoc
ai dati sulla distribuzione delle manovre veicolari (Origine/Destinazione) alle intersezioni;
ai risultati delle simulazioni effettuate circa la capacita di gestione dei flussi complessivi da p arte
dei principali elementi infrastrutturali.

f
f

Ldobiettivo proposto  pertanto quello di individuare |
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ul ti mato al fine di valutare se | a dotazione bobmfdellaast r u:
presente proposta progettuale

2.3 ANALISI SCENARIO DI INTERVENTO®MEDIO TERMINE

Lo scenario di medio termine (MT), considera, per i prossimi 3/ 5 anni, oltre alla presente proposta di

intervento | 6attivazi one didella pravisiogiu cotninute maet PGT di Castellanza con
particolare riferimento aradalpdefasSardnmesei . i mpatti sull dasse s
I n particolare questo scenario di analisi =~ stato imple

dello STUDIO DEL TRAFFICO E DELOB ASSETTO FUTURO DELLA SARONNESE reds
supporto alla variante al PGT del comune Castellanza
In tale studio, oltre all &6ambito oggetto di anal i si (
urbanistici:
T LBAT 3B: sun antbito aléstinato adfunzioni diverse, direzionali e commerciali, nel quale
potrebbe trovare posto anche una grande struttura di vendita di prodotti non alimentari con
superficie lorda di circa 4.000 mq.
T LBAT 3C: si tratta di u no trévamd postooattivitée domnuerciali| ossiapnedier a n n
strutture di vendita di prodotti non alimentari, e pubblici esercizi per una superficie lorda
complessiva di circa 4.000 mq.
T LBAT1O0: S i tratta di un iintervento pr eviae pareblokml PGT
insediarsi attivita commerciali per MSV.

1T Lé6area destinata alldinsediamento della LIDL (nel C
Struttura di Vendita alimentare con una superficie di vendita pari a 1 000 mg (questdult
realizzata,pertanto i flussi di traffico generati ed attre

dello stato di fatto ).

s;\ L

Figura 2 & Localizzazione AT scenario di riferimento

La stima dell &6incremento vieiacadoaonequanter rr'i pofft @t buaatld 6i n
sopracitato studi o, mentre per gquanto attiene | dofferta
realizzazione di una nuova rotatoria in |luogo defrallddatt u

via Robino e la Saronnese.
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Figura3dpr evi si one di wuna nuova rotatoria in pros

In riferimento alla analisi della rete di accesso, si precisa che il presente studio viabilistico, per questo
scenario di analisi fornira indicazioni in merito:

1 alla qualita dell'accessibilita da parte delle persone (addetti e utenza), attraverso la stima della

gualita della circolazione (tempi di attesa e accodamenti);

1 ai valori dei carichi sui principali elementi infrastru tturali (archi, nodi e accessi) che saranno
interessati dalldindotto veicolare generato/attratto
ai dati sulla distribuzione delle manovre veicolari (Origine/Destinazione) alle intersezioni;
ai risultati delle simulazi oni effettuate circa la capacita di gestione dei flussi complessivi da parte
dei principali elementi infrastrutturali.

= =4
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3 ANALISI DELLO SCENARIGATTUALE

| principali passi metodologici rispetto ai quali sono state organizzate le valutazioni effettuate per la
caratterizzazione dello stato di fatto riguardano:
1 liguadramento territoriale del | 6area di studi o;
T laricostruzione del |l 6of frmeerdtiaa ndtie tlrdaasnpad ritsa pdogiteviréae or et e
| 6area di intervent o;
91 la ricostruzione della do manda attuale: medi ante | danal i si dell a mobilit
|l andamento dei flussi di trddiddelol Tareatdir avteu diam.o

3.1 INQUADRAMENTO GENERALE AREA IN STUDIO

L6Area =~ |l ocalizzata a Cast enelrandziao ncadlel odceat ot earlr i mhaorrg ion e
della Saronnese a confine con il Parco Alto Milanese, attualmente libera da edificazioni.
Ldaccesso all dinsediamento =~ garantito da un ingres$so p

localizz ato su Viale Piemonte

2 \\ S 5%
:““‘u'\: ¢ % A8 &
> N 7 _,..-=":‘ 3
Busto Arsizio ‘:\\ AL =5 \ Castellanzg st SP
o / ‘\\V" &
e e S T SR o > &
S S == > o
jaist-2 ‘"'T:“ Vil G %,,o%
/// — R & |
o £ ‘\\\
N A
<3 N\ &
».{ \ San Domenico’ ’bg‘
:2 \\\ Sant'Erasmo j‘\‘-
< 1S Fiea \ C°"°s,,,, <
% J o Legnano WUy
:; 7 % o A Sant/Ambrogio ?,{
Figura 4 ¢ Inquadramento rete viaria 0 scala locale
Lommagi ne seguente schematizza il perimetro relativo al
progettuale
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Figura 5 & Inquadramento foto aere a rete viaria & Dettaglio

Figura 6 0 Inquadramento rete viaria @& Dettaglio
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3.2 ANALISI OFFERTA ATTUALE DI TRASPORTO PRIVATO

Léanalisi dell dofferta di trasporto prissatho |l sit "pvepacmé ad
esame, rilevando sia la quantita che la qualita dei collegamenti stradali esistenti.

Ldofferta viaria nell dintorno uhelioh dvallo dia acdessibilitar: dsaf cocr emsasza
all darea di i nt, efatl, edinettamenate dal @aleeBorri e dal viale Piemonte |, strade collegate

attraverso una intersezione a rotatoria .

Tutte le strade principali attualmente in esercizio al contorno del comparto in esam e, sono a doppio

senso di marcia .
Ldi mmagi n ete mastplaeagolamentazione  delle intersezioni sulla rete stradale de | comparto e lo
schema di circolazione in essere.

X iy /»\

Figura 7 8 Regolamentazione della intersezioni
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3.2.1 ANALISI DEGLI ASSI VIARI

Nel dettaglio, vengono esaminati e descritti i sequenti assi viari:
S10 Viale Borri ovest;

S20 Via Turati;

S30 Viale Borri est;

S46 Viale Piemonte nord

S50 Viale Piemonte sud ;

S6- Via Azimonti .

E R I I I ]

Figura 9 8 Assi viari in esame

3.2.1.1 S10 Viale Borri ovest

Viale Borri, nel tratto a d ovest del | 6area di intervent o, presenta wuna
carreggiata con una corsia per senso di marcia. Su entrambi i lati della piattaforma st radale sono
presenti percorsi pedonali protetti, mentre la sosta &€ ammessa in apposite area dedicate esterne alla

carreggiata stradale.
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Foto 1 8 S10 Via Borri ovest 8 di}ézione ovest
3.2.1.2 S20dvia Turati

Via Turati, neltratto anord del | dar ea dicollega tve ravl een tBoo,r r i con | dabitato
del tracciato ferroviario. Il tratto oggetto di analisi presenta una sezione stradale ad undunica
carreggiata con una corsia per senso di marcia. Su entrambi i lati della pia ttaforma stradale sono

presenti percorsi pedonali  protetti (ciclopedonale sul lato ovest) , mentre la sosta € ammessa in apposite
area dedicate esterne alla carreggiata

Foto 2 8 S2 08 via Turati o direzione nord
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3.2.1.3 S3 6 Via Borriest

Viale Borri, nel tratto a nord dell darea di intervento, =~ una
una corsia per senso di marcia. Sul lato nord della piattaforma stradale € presente un controviale che
disciplina gli accessi alle aree private e alla sosta dei veicoli

Foto 30336 Vlale Borrl est

3.2.1.4 A dviale Piemonte nord

Viale Piemonte , nel tratto adovest del | 6 ar ea d|eé costitdite dav emasse viario a carreggiate
separate , con una corsia per senso di mar cia. Sul lato est della piattaforma stradale & presente un
percorso ciclo pedonale protetto, mentre la sosta a bordo strada € vietata su entrambi i lati della
carreggiata

Foto 4 0 S40 Viale Piemonte ord

3.2.1.5 S5 6 Viale Piemonte sud

Viale Piemonte , neltrattoa suddel | 6area, di ecosdi bui ta da ucodunamdorsia car I
per senso di marcia
Nel tratto oggetto di analisi , € presente un percorso ciclopedonale su lato nord della carreggiata
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mentre la sosta & vietata s u entrambiilati della carreggiata.

I
Foto 5 0 S5 0 Viale Piemonte sud

3.2.1.6 $6 06via Azimonti

Via Azimonti € una strada locale di connessione con il polo scolastico ISIS Cipriano Facchinetti ; nel tratto
oggetto di analisi , € costituita da una doppia carreggiata , con una corsia per senso di marcia entrambe
a senso unico da nord verso sud, di cui una corsia € riservata ai mezzi del TPL . Su entrambi i lati della
piattaforma stradale sono presenti percorsi pedonali protetti , mentre la sosta & ammessa sul su entrambi i
lati della carreggiata accessibile al trasporto privato.

Foto 6 d S6 & Via Azimonti
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3.2.2 ANALISI DELLE INTERSEZIONI

Per compl et are | 6anal i si del sistema didamdlflepindpaieli e n e
ldntersezione limitrofe al | 6 area oggetto dell dintervento, in modo ¢
esaustivo in ordine alldassetto viabilistico attual e.

Nel dettaglio, vengono esaminat e e descritt e le seguenti intersezioni:
Intersezione 1: viale Borri/ accesso strutture di vendita
intersezione 2 : viale Borri / via Turati;

intersezione 3: viale Borri/ viale Piemonte;

intersezione 4: viale Piemonte / via Azimonti ;

intersezione 5: viale Piemonte / accesso strutture di vendita

=a =4 -4 -8 -2

/’»\

Figura 10 0 Intersezioni analizzate

3.2.2.1 Intersezione 1:viale Borri/ accesso strutture di vendita

Léi nt er meegam® ,nlacalizzata a d ovest del | area oggetto di st udiuma,

rotatoria (diametro esterno pari a circa 36metri ) con precedenza ai veicoli che
Il flusso principale € r appresentato dalla corr entestAcovest (pwceversaj. L e | 8i
strade che vi confluiscono sono tutte a doppio senso di marcia ;i n prossi mit  nedsenol 6i n

possibili tutte le manovre di svolta .
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]|

Superstore

Figura 12 & Intersezione 1: viale Borri / accesso strutture di vendita

3.2.2.2 Intersezione 2: viale Borri / via Turati

L6intersezione in esame, |l ocalizzata ad ovest deund 6dar e
intersezione a O0TO6 con precedenza ai veicolii che percor
direzione di marcia opposto e separata fisicamente da uno spartitraffico insormontabile.

Il flusso principale é rappresentato dalla corr ente che percorr & oleSti(aviceversaplkei o es
strade che vi confluiscono sono tutte a doppio senso di marcia e in prossimita del | i ntersezio
possibili solo la manovra si ingresso in via Turati da viale Borri est e di uscita da via Turati verso Viale Borri

ovest.
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Scavolini
Negozio di mobili

Superstore

Figura 14 0 Intersezione 2:viale Borri / via Turati
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3.2.2.3 Intersezione 3: viale Borri / viale Piemonte

L6intersezione in esame, |l ocalizzata ad ovest del |l dar e
rotatoria (diametro esterno pariacirca 40metri)conpr ecedenza ai veicoli che percoc
I flusso principale =~ rappresentat o estéloleat (ecviceversanltee c he
strade che vi confluiscono sono tutte a doppio senso di marcia e con d oppia attestazione in rotatoria  ;in

prossimit”™ dell dintersezione sono possibili tutte | e mar

R\

N\

\ W2
\% ..,.-n"

e !

L %) \ A
. © i)
X \ 4
\

Figura 15 0 Intersezione 3: viale Borri / viale Piemonte

i e

Figura‘\“'16 0 Intersezioe 3: viale Borri / viale Piemonte

3.2.2.4 Intersezione 4: viale Piemonte / via Azimonti

Ldintersezione in esame, |l ocalizzata ad ovest del | dar e
rotatoria (diametro esterno pari a circa 30metri) con precedenza ai veicoli <c¢h
Il flusso principal e =~ rappresentato dalla corr enA sud(lieeves® rlangor r e |
viale Piemonte . Le strade che vi confluiscono sono tutte a doppio senso di marcia con singola
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attestazione in rotatoria; in pr bttelemanoviedidselal 6i nt er sezi c

Figura 18 & Intersezione 4: viale Piemonte / via Azimonti
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3.2.2.5 Intersezione 5: viale Piemonte / accesso struttura ~ commerciale

L6intersezione in esame, |l ocalizzata ad ovest del | da
rotatoria (diametro esterno pari a circa 30metri) con precedenza ai veicoli

Il flusso principale & rappresentato dalla corrente che per estAroeestl(eviceversae kear i
strade che vi confluiscono sono tutte a doppio senso di marcia con singola attestazione in rotatoria; in
prossimit”™ dell dintersezione sono possibili tutte | e mar

re
ch
0

CantinaiSeiterrel
Rizzi|Castellanzal
B Negozio dilvinily \
= L \
| SO 2
05N =Y
B\ 8\

Figura 19 0 Intersezione 5: viale Piemonte / accesso struttura commerciale
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3.2.3 TRASPORTO PUBBLICO LOCALE

Per compl etare

quadro delle linee di TPL che interessano il territorio di
studio.

Nello specifico ,| 6 ar ea di

sulla linea Saronno Novara
La stazione € servita dai treni regionali in servizio sulla tratta Milano

| &aairtrasparte relativh @llo scénarfo fattuale, viene di seguito
Castellanza , con particolare attenzione

riportato il
dar ea

al

i nt ervendra 1km palsstazione fereotiasia da Castellanza |,

e Milano dSaronno dMalpensa da Milano Centrale.

dSaronno d6Novara da Milano Cadorna

Le connessi onmaidi studioa lalstazioaer ferroviaria € garantita inoltre dal servizio di trasporto
Pubblico Locale.

L6i mmagi reptetsergiupoi rta | 63 assdéettconhelslsé ohenee aTPbBar ea
FS.

Nel

Figura 21 0 Assetto Trasporto Pubblico Locale

dettaglio

DODoD mmmmmmmmmmmnnmmg

Linea
69_135
13_14
135_69
14_13
URB_AR
URB_AZ
URB_GI
URB_VE
H601
H601
760

760

650

650

110

110

| e

Direzione
Andata
Andata
Andata
Andata
Andata
Andata
Andata
Andata
Ritorno
Andata
Ritorno
Andata
Ritorno
Andata
Andata

Ritorno
Andata
Andata

W\

Jia Aurelio Roblno

AB%

0 collegamento con stazione ferroviaria

Il i nee TPL i n Castellamza isdanodi seguitodiporiatee r no d e |
Nome Linea Gestore
Malpensa Aeroporto T2 - Milano Centrale Trenord
Milano Cadorna - Novara FN Trenord
Milano Centrale - Malpensa Aeroporto T2 Trenord
Novara FN - Milano Cadorna Trenord
LINEA ARANCIONE COMUNE
LINEA AZZURRA COMUNE
LINEA GIALLA SERVIZIO SCOLASTICO COMUNE
LINEA VERDE COMUNE
Tradate - Legnano - Busto Arsizio FNMA SPA
Tradate - Legnano - Busto Arsizio FNMA SPA
EXTRAURBANA: CASSANO MAGNAGO - BUSTO ARSIZIO STIE Spa
EXTRAURBANA: CASSANO MAGNAGO - BUSTO ARSIZIO STIE Spa
EXTRAURBAMA: FAGNANO OLONA-SOLBIATE O.-OLGIATE O.-BUSTO ARSIZIO STIE Spa
EXTRAURBANA: FAGNANO OLONA-SOLBIATE O.-OLGIATE O.-BUSTO ARSIZIO STIE Spa
EXTRAURBANA: GALLARATE FS - BUSTO ARSIZIO - CASTELLANZA - LEGNANO STIE Spa
EXTRAURBANA: GALLARATE FS - BUSTO ARSIZIO - CASTELLANZA - LEGNANO STIE Spa
Novara FN - Saronno Trenord
Saronno - Turbigo Trenord
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A titolo cautelativo S i assume che | @alla presente propostao t t 0 (
progettuale si avvale esclusivamente del mezzo di trasporto privato per effettuare le connessioni con
| 6area oggetto di intervento, <c¢ci, al fine di generare | c
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3.3 INDAGINI DI TRAFFICOANNO 2020

La conoscenza dei dati di traffico veicolare & componente fondamentale per consentire , dapprima, di
analizzare la situazione di traffico esistente - allo stato attuale - al contorno del comparto in esame e,
successivamente, di valutare il traffico indotto (inc rementi) derivante dalla realizzazione del progetto, al

fine di verificare il corretto dimensionamento e I'efficacia dei punti di accesso. La domanda di mobilita

urbana pud essere sinteticamente descritta 0 in rapporto ad un determinato arco temporale di

rifeimento -in ter mini di ofl ussi veicolari 6 su significatiyv
spostamenti, da caricarsi sulla rete viaria esistente.

Per analizzare, in modo dettagliato, | i nci degameasullde | | e
viabilita locale, & necessario ricostruire i flussi di traffico attualmente circolanti sulla rete esistente, ossia

stimare la domanda di trasporto attuale.

Considerando |l a natura dell di nt er ventidraffiao soano stati effettuai ¢ o mn
nella giornata di  venerdi 9 ottobre 2020, nella fascia oraria compresa tra le 17.00 e le 1  9.00, dove
mediamente agli spostamenti sistematici casa - lavoro, si somma gli spostamenti generati ed attratti

dalle funzioni commerciali.

I conteggi di traffico sono stati condotti con apparecchiature di registrazione video dalla cui

el aborazione =~ possibile determinare i fl ussi veicol ari
transitanti nelle intersezioni.
Ldi nst al | azfietuateea berdo strada e aon comporta intralcio per la circolazione.

X ]

Figura 22 6 Strumentazione video con palo telescopico

L'area di studio e stata suddivisa in piu sezioni sulle quali sono state ef fettuate due tipologie di rilievo:
9 il conteggio dei flussi in ingresso/uscita dalla sezione;
9 il conteggio dei veicoli in ingresso in una data sezione posto in relazione con gli itinerari di uscita
al fine di ricostruire la matrice O/D degli spostamenti.
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Viale g, ItE! ezionel 4

Intersexnes

Figura 23 0 Intersezione rilevata

/'-\

In questo modo, € stato possibile individuare il numero di veicoli che effettuano le diverse manovre di
svolta e, al contempo, ricostruire gli itinerari di ingresso/uscita. | dati sono stati rac colti ad intervalli di 15
minuti, in modo da individuare eventuali situazioni puntuali anomale.
| flussi veicolari sono stati disaggregati per:
1 direzione di marcia;
i fascia oraria;
1 classe veicolare, leggera e pesante.

Per la restituzione dei dati numerici  rilevati, i flussi sono stati omogeneizzati (tradotti in veicoli equivalenti)
nel seguente modo (i valori relativi ai flussi di traffico che saranno indicati nei paragrafi successivi sono
espressi in veicoli equivalenti):

9 Autoveicoli pari a 1 veicolo equiv  alente;

1 Mezzi pesanti (>3,5t) paria 2 .5 veicoli equivalenti.

La seguente i mmagine mostra alcuni esempi di veicol

ESEMPI VEICOLI "LEGGERI"

Pagina 26 di 147

CC



Comune di Castellanza ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALI

Per poter analizzare nel dettaglio | 6attuale situaziont
restituzione dei flussi di traffico attuali, cos?® come r

Pagina 27 di 147



Comune di Castellanza ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALI

3.3.1 INTERSEZIONE 1: VI& BCRRI/ ACCESSO STRUTTURE COMMERCIALI

Le sezioni rilevate sono schematizzate nell 6i mmagi ne sec

: .lé\ A

~ commercia
gL

Figura 25 0 Intersezione 1: sezioni rilevate

Nel |l 8intersezione in esame il f
come riportato nella seguente tabella

uss o dlievopisultaessére suddiviso i ngr
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COMUNE DI CASTELLANZA
INTERSEZIONE 1- 08/10/2020
DATI DISAGGREGATI

USCITA DALUIWTERSEBONE

'COMUNE DI CASTELLANZA
INTERSEZIONE 1 - 09/10/2020
DATI DISAGGREGATI

B~ via Born e C- park Essahungs 0~ wa Bom ovest A - park Wetro - Inversione. - via Borm o= e — 0~ wia Bom ovest A - park Wetro - Inversione

e leggw >3 [ Vo | teggen 35 [ Yous | legwi  >3% [ Yowe | Legpei  >35q [ Touds |0 o Legget [Towe | toggei >3 e | Legge  >3% [ Yowe | Leggei >3 [ Toww ['OAL
w7 T 7] T 7 7 T 7] ] 7 ol TR 7] - 7 3] T 7 7 T 7 ]
1735.4730 s 5 3 o 1" 9 1| o o of 2 1745-17% N o 4 s of 9 7 9 7] ] o 18
1730-17.45 10 10] ° of o 10 9 1] o o o 1730-17.45 2 2 2 of | 1 9 1+ o o n
1745-18%0 4 4 rl 9 7 9 7 9 9 o 4 1745-1800 o o + o 4 10 9 10} ) 9 u
1800-1816 70 o] 3 9l 3 n o 4 @ o . T800- 181 3 ol 3| 4 o 9 3 9 3| H 9 T
18.15-18% [ o 1 of 1 s o 5 0 o o 18.15- 1830 3 ol 3| 7 of 7 18 9 5] o o 2
1830- 1845 6 o 2 of 9 s o o o of 1830- 1888 2 of 3 ] of o 1" 9 11 ] o n
1845-1000 i b s o o 4 4 0 9 1 18451800 2 o 2 s o o ] 9 sl I 9 u
%1 £} T 7] ET) 7 T 9 0 [Ta 7m0 e T T 7] T T i ET T £ T ] ]
Ta 17301830 EL| a 9l 4 of o 9 Ta 1730163 I ol 79 9| 19| el 9 a of 9 2]
Ta 18001900 29[ o 9l o 21 9 21 of o o Yo 18001800 7o o ol 2] ol 2] aof 9 aof of o iz}

o

5 3 3 THTE T = 7 9 7 n

i q k B 170 n 1 : ] H I q

3 q ] q " H o h q o 3

b I g o g 538104 b d " 3 y 3

i 5% 3 3 3 LB 55 0 0 9 E 9

p o ] H } 18381830 H ] 1 s g q % i

b I H 3 2 e ) o i : g | & b

- H g 3 3 2o 1845180 H | d ? g H 3
R — o — —1 i T 0 s 2w SO O T s 2 T
78t : o  — o ] H g ) —r e q 7 X 9 = ]
T 1800-1600 3 1 3 o 1of 198] B 12| vore| Tt 1800-1900 1 ol 3 98] 290 [ E 1

7 “ovest 0
T

A 7001718 37 £ 3 T 7| 7 37 37| T 7

q 29 - B 9 3 of 3 a2 o I 0 of 7
9 2 - 2 9 3 Il o of 3 9 3 0 of 6
q 3| - a 9 o o o 57 o 5 9 o 101
9 3 31 9 3| 3 9] 3 £ 9 T T 9| 7
o ke 1815~ 1830 35 9 3 1 of 1 a o 4 0 of ™
q 3 - 38 q 3t 2 of 2 3 of 3| 0 of n
9 3 45 o ] of o 38 o 33 o o ]
7 7% B T T 7] 3] ) 9 77 T 9] 3R
9 i 14 af ol 4 i 9 1o of o 3
L 9l bl ! 9] ol 7s: 9 154] of 9| 3%

o &
7 0 TR T 7] 0]
3| 9 of 1715173 1" o 1| 2m 2| 23l
of q of 1730-17.45 10 10f n 2 2|
of of 1745. 1800 7 7 210 1 1) 251
E q ol 18001815 v il 208 4 ]
1 9 of 1815-18% 5 q 5 201 1 25
of o of 18301845 B 9 of 20 of 26
o d 9 1845-1800 4 o 4 i o 235
= 7% 0 7 — 9 To 1700-1800 L] T ) I T o] ) 1 I so_Tou
- 73| 3 2 I [ [ I | 4] 1o o} KET. I [ s _vox
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Tabella 1 ¢ Intersezione 1: viale Borri/ accesso strutture di vendita 0 Flussi disaggregati per 15 minuti

| COMUNE DI CASTELLANZA |
| INTERSEZIONE 1 - 09/10/2020 |
| VEICOLI EQUIVALENTI - MATRICI |

A - park Metro B - via Borri est C - park Esselunga D - via Borri ovest TOTALE

A - park Metro 0 30 4 34 68|
B - via Borri est 8 123 171 846 1'148
C - park Esselunga 17 117 0 90 224
D - via Borri ovest 49 760 143 59 1'011

74 1030 318 P 2'451)

A - park Metro B - via Borri est C - park Esselunga D - via Borri ovest TOTALE

A - park Metro 0 30 4 26 60
B - via Borri est 8 128 180 843 1'159
C - park Esselunga 19 121 0 110 250
D - via Borri ovest 46 747 142 56 991

73 1025 326 LR 21459

A - park Metro B - via Borri est C - park Esselunga D - via Borri ovest TOTALE

A - park Metro 0 29 6 21 56|
B - via Borri est 10 128 154 797 1'088
C - park Esselunga 24 140 0 117 281
D - via Borri ovest 40 703 150 62 955
74 999 310 996.5 2'380

Tabella 2 ¢ Interse zione 1: viale Borri / accesso strutture di vendita 8 Flussi equivalenti
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3.3.2 INTERSEZIONE 2/IALE BORRI / VIA TURATI

Le sezioni rilevate sono schematizzate nell 6i mmagi ne sec

 —

——

®  INTERSEZIONE 2

Figura 26 0 Intersezione 2: sezioni rilevate

Nell 6i ntersezione in esame il flusso complessivo in ingre
come riportato nella seguente tabella.
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COMUNE DI CASTELLANZA

INTERSEZIONE 2 - 09/10/2020

DATI DISAGGREGATI

INGRESSO NELL'INTERSEZIONE

Ora

B
Leggeri

- viale Borri es
>35q

17.00-17.15
17.15-17.30
17.30-17.45
17.45 - 18.00

0

0

18.00- 18.15
18.15- 18.30
18.30- 18.45
18.45- 19.00

ococoolocoo

.17.00 - 18.00

ot
ot. 17.30 - 18.30
ot. 18.00 - 19.00

ololoflo oo oo oo

Ora

C - viale Borri ovest

Leggeri >35q

17.00-17.15 155 4
17.15-17.30 174 2
17.30- 17.45 159 2
17.45-18.00 182 0
18.00- 18.15 171 3
18.15-18.30 162 0
18.30- 18.45 166 0
18.45- 19.00 151 0
ot. 17.00 - 18.00 670

ot. 17.30 - 18.30 674

ot. 18.00 - 19.00 650

Ora

Legger
0

A - via Turati
>35q

B - viale Borri e:

>35q

17.00-17.15
17.15-17.30
17.30-17.45
17.45- 18.00

18.00- 18.15
18.15-18.30
18.30- 18.45
18.45-19.00

ocoocoolooco

.17.00 - 18.00

1013

ot
ot. 17.30 - 18.30
ot. 18.00 - 19.00

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

964

COMUNE DI CASTELLANZA

INTERSEZIONE 2 - 09/10/2020

DATI DISAGGREGATI

|

USCITA DALLINTERSEZIONE

Ora

B - viale Borri e:

Leggeri >35q

17.00-17.15 127 4
17.15-17.30 105 2
17.30-17.45 124 2
17.45-18.00 104 0
18.00- 18.15 126 3
18.15-18.30 98 0
18.30- 18.45 73 0
18.45 - 19.00 106 0
ot. 17.00- 18.00 460

ot. 17.30- 18.30 452

ot. 18.00- 19.00 403

C - viale Borri ovest A - via Turati
Ora Leggeri >35q [ Totale | Leggeri >35q [ Totale | 'O TALE
17.00- 17.15 278 3 281 0 0 0| 261
17.15-17.30 235 1 23| 0 0 of 236
17.30- 17.45 266 1 27 o 0 ol 267
17.45 - 18.00 235 1 23 0 0 of 236,
18.00- 18.15 272 0 272 0 0 0| 272
18.15- 18.30 240 1 21 o 0 o 241
18.30 - 18.45 224 2 226 0 0 o 226
18.45 - 19.00 228 2 23] o 0 ol 230)
o 17.00- 1800 | 1014 1020] 0 1020]
o 17.30-18.30 | 1013 1016 0 1016}
of. 18.00- 19.00 964 %9 o 969)

Ora

A - via Turati

B - viale Borri es

Leggeri >35q

17.00-17.15 1M 1
17.15-17.30 109 0
17.30-17.45 121 0
17.45-18.00 112 1
18.00- 18.15 120 1
18.15-18.30 114 0
18.30-18.45 94 2
18.45 - 19.00 90 2

Tot. 17.00 - 18.00 453

Tot. 17.30- 18.30 467

ot. 18.00 - 19.00 418

Tabella 3 & Intersezione 2: VIALE BORRI/ VIA TURATA Flussi disaggregati

per 15 minuti
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Tabella 4 & Intersezione 2: VIALE BORRI/ VIA TURATA Flussi equivalenti
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